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SchutzansprUche 



1 Aufprallschutzvorrichtung fur den Insassen eines Fahrzeuges, die ein mit 
einem Gasgenerator verbundenes Gaskissen umfaBt, wobei am Gaskissen 
Abstromoffnungen angeordnet sind, durch die das Fullgas aus dem Gaskissen 
entweichen kann, dadurch gekennzeichnet, daB die am Gaskissen (9) 
ausgebildeten Abstr5m6ff nungen (10) durch SchlieBteile (11) aus 
elastischem. verformbarem Werkstoff zugesetzt sind, wobei an jedem 
SchlieBteil (11) eine zentrisch angeordnete Ausnehmung (12) vorgesehen ist, 
deren Querschnitt im Ruhezustand wesentlich kleiner ist a Is der Querschnitt 
der Abstromoffnung (10), und daB sich die Ausnehmung (12) im Betriebszustand 
des Gaskissens (9) abhangig vom vorhandenen Innendruck des Gaskissens (9) 
selbsttatig aufweitet bzw. wieder verkleinert. 

2. Aufprallschutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
jedes SchlieBteil (11) durch ein plattenformiges Element (13) aus Gummi 
gebildet wird, das an der Innenseite des Gaskissens (9) im Bereich der 
Abstromoffnung (10) vorgesehen ist. 

3. Aufprallschutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
das SchlieBteil (11) eine Shore-A-Harte von 20 bis 50 aufweist. 

4 Aufprallschutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
das SchlieBteil (11) durch Kleben, Nahen, Anvulkanisieren oder dergle'chen 
mit dem Gaskissen (9) verbunden ist. 

5. Aufprallschutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
das SchlieBteil (11) 1 ± 0.5 mm dick ist. 
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Aufprallschutzvorrichtung fur den Insassen 
eines Fahrzeuges 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Aufprallschutzvorrichtung fur den 
Insassen eines Fahrzeugs, die ein mit einem Gasgenerator verbundenes 
Gaskissen umfaBt, wobei am Gaskissen Abstromoff nungen angeordnet sind, durch 
die das Fullgas aus dem Gaskissen entweichen kann. 

W Bei einem bekannten Gaskissen der eingangs genannten Gattung (ATZ 84/1982, 
Heft 2 Seite 87) sind Abstromoffnungen vorgesehen, durch die beim und nach 
dem Aufblasen des Gaskissens Fullgas entweichen kann. Diese Abstromoffnungen 
weisen bei alien Betriebsbedingungen einen gleichbleibenden Durchmesser auf. 
Bei der Festlegung des erforderl ichen Durchmessers der Abstromoffnungen 
besteht die Problematik, daB der Durchmesser in der Aufblasphase relativ 
klein sein sollte. damit nicht schon beim Aufblasen eine groBere Menge des 
eingeblasenen Fullgases ungenutzt, d.h., ohne Energieabsorption , wieder 
ausstromen kann. Andererseits sollte der Durchmesser in der 
Beaufschlagungsphase durch den Insassen relativ groB sein, urn die 
auftretende Energie zu absorbieren. Dieser Ausbildung haftet deshalb der 
Nachteil an, daB die Wahl des Durchmessers der Abstromoffnungen stets nur 
ein unbefriedigender KompromiB ist. 

A Aufgabe der Erfindung ist es, eine Abstromoff nung an einem Gaskissen so 
auszubilden, daB beim Auf blasvorgang nur relativ wenig Fullgas ausstromen 
kann, wogegen beim Aufprallen des Insassens eine wesentlich groBere Menge an 
Fullgas durch die Abstromoffnungen entweichen kann. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die kennzeichnenden Merkmale des 
Anspruchs 1 gelost. Weitere, die Erfindung in vortei lhaf ter Weise 
ausgestaltende Merkmale sind in den Unteranspruchen enthalten. 

Die mit der Erfindung hauptsachl ich erzielten Vorteile sind darin zu sehen, 
daB durch das VarschlieBen der herkomml ichen Abstromoffnungen mit einem 
SchlieBteil aus elasticchem, verformbarem Werkstoff beim Aufblasen des 
Gaskissens relativ wenig FUllgas aus dem Gaskissen ausstromt, wodurch der 
Wirkungsgrad der Aufprallschutzvorrichtung wesentlich verbessert wird. Da 
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sich beim Aufprallen des Insassens auf das Gaskissen noch mehr Fullgas im 
Gaskissen befindet, kann eine groBere Energie beim Abstromen aus dem 
Gaskissen umgewandelt bzw. auf genommen werden. Mft dieser Ausbildung der 
Abstromoffnungen kann entweder der Gasgenerator kleiner ausgebildet werden 
oder aber der Luftsack bei gleicher Gasgeneratorleistung ein grbBeres 
volumen aufweisen, da beim Fullvorgang weniger Fullgas ungenutzt ausstromt. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 1st in der Zeichnung dargestellt und 
wird im folgenden naher erlautert. 
Es zeigt 

Fig. 1 eine Tei Iseitenansicht auf ein Fahrzeug mit einer 

Aufprallschutzvorrichtung fur einen Insassen, 
Fig. 2 eine Seitenansicht auf das Gaskissen der Aufprallschutzvorrichtung, 
Fig. 3 eine Ansicht in Pf ei lrichtung R der Fig. 2 mit einer ersten 

Ausfiihrungsform der Abstromoffnungen, 
Fig. 4 eine Ansicht entsprechend Fig. 3 mit einer zweiten Ausf uhrungsf orm 

der Abstromoffnungen, 
Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V der Fig. 3 in grbBerem MaBstab,. 

Fig. 1 zeigt schematisch ein Fahrzeug 1, das einen Vordersitz 2 enthalt, um 
einen Insassen 3 in Sitzposition aufzunehmen. Ein Sicherheitsgurtsystem fur 
den Insassen 3 ist nicht naher dargestellt. Vor dem Insassen 3 befindet sich 
ein Armaturenbrett 4 mit einem integrierten Kniefanger 5 sowie ein Lenkrad 
6. 

Am Lenkrad 6 oder auf der Beif ahrerseite innerhalb des Armaturenbretts a ist 
eine Aufprallschutzvorrichtung 7 vorgesehen, um den Insassen 3 des 
Fahrzeuges zu schiitzen. Die Aufprallschutzvorrichtung 7 fur die Fahrerseite 
umfaBt im wesentlichen einen Gasgenerator 8 und ein mit diesem 
zusammenwirkendes Gaskissen 9, das im auf geblasenen Zustand etwa 
linsenformig ist und ein Volumen von 60 bis 70 Litem aufweist. Im 
Ausfiihrungsbeispiel befindet sich das Gaskissen 9 im Ruhezustand eng 
zusammengefaltet unter einem Polster des Lenkrades 6. 

Das GasKissen 3 besteht in nicht naher dargestel Iter Weise aus ^;ei 
miteinander vulkanisierten Scheiben aus Nylongewebe, die innenseitig mit 
Gummi (Neopren) beschichtet sind. Innerhalb des Gaskissens 9 sind nicht 
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naher gezeigte Fangbander angeordnet, welche die Ausdehnung des Gaskissens 9 
wahrend des Auf blasvorganges begr.enzen.Der Ein- und Ausstrombereich des 
Gaskissens weist eine anvulkani sierte Verstarkung, 14 auf. Das durch den 
Gasgenerator 8 in das Gaskissen 9 eingeblasene Fullgas entweicht aus vier 
kreisformigen Abstromoff nungen 10. Unter Belastung wird ein gesteuertes 
Abstromen des Fiillgases und dadurch ein Abbremsen der auf das Gaskissen 
druckenden Korperpartie des Insassen erreicht. 

Ein guter Wirkungsgrad wird bei dieser Auf prall schutzvorrichtung 7 dadurch 
erzielt, daB die am Gaskissen 9 ausgebi ldeten Abstromoffnungen 10 durch ein 
SchlieBteil 11 aus elastischem, verformbarem Werkstoff zugesetzt ist, wobei 
am SchlieBteil 11 eine zentrisch angeordnete Ausnehmung 12 vorgesehen ist, 
deren Querschnitt im Ruhezustand wesentlich kleiner ist als der Querschnitt 
der Abstromoffnung 10 des Gaskissens 9. Die Ausnehmung 12 des Schl ieBtei les 
11 andert ihren Querschnitt in Abhangigkeit vom Innendruck des Gaskissens 9, 
d.h., bei einem definierten Druck weitet sich die Ausnehmung 12 des 
SchlieBteiles 11 selbsttatig bis zu einer Maximallage A aus, wogegen sich 
die Ausnehmung J2 bei einem Druckabfall selbsttatig wieder verkleinert. Im 
zusammengefalteten Zustand des Gaskissens 9 ist der Querschnitt der 
Ausnehmung 12 mit B (Minimal lage) bezeichnet. 

Das SchlieBteil 11 wird durch ein plattenformiges Element 13 aus Gummi 
gebildet, das an der Innenseite des Gaskissens 9 angeordnet ist und die 
urspriingliche Abstromoff nung 10 allseitig iiberragt. GemaB Fig. 3 werden die 
SchlieBteile 11 durch separate Elemente gebildet, die durch Anvulkanisieren, 
Kleben, Nahen oder dergleichen fest mit dem Gaskissen 9 verbunden sind. In 
Fig. 4 sind die SchlieBteile 11 in die vorhandene Verstarkung 14 des 
Gaskissens 9 integriert, wobei diese Verstarkung 14 ber.achbart des 
Gasgenerators 8 angeordnet ist und aus Gummi besteht. 

Die SchlieBteile 11 sind etwa 1 ± 0,5 mm dick und weisen eine Shore-A-Harte 
von 20 bis 50 auf. AuBerdem sind die SchlieBteile 11 in beiden Richtungen 
u, Gaskissens 9 wirksam, d. h., einerseits kann Luft von auBen in das 
Gaskissen 9 einstromen und andererseits Fullgas von innen nach auBen 
entweichen. Die vorzugsweise kreisformige Ausnehmung 12 des SchlieBteiles 11 
weist im Ruhezustand einen Durchmesser Dl auf. Der Durchmesser D3 der 
Offnung des Gaskissens 9 ist etwa um die doppelte Wandstarke des 
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SchlieBteiles 11 groBer als der Durchmesser D2. Bei maximalem Druck 
innerhalb des Gaskissens 9 nimmt die Ausnehmung 12 ihren groBten Querschni 
ein (02). In dieser Lage stulpt sich das SchlieBteil 11 kragenformig nach 
auBen . 
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Zusammenfassung 



A.ifpranschut.7vorrichtupn fur den In sas s en ei nes Fahrzeuqes 

Eine Aufprallschutzvorrichtung fur den Insassen eines Fahrzeuges umfaBt ein 
mit einem Gasgenerator verbundenes Gaskissen, an dem Abstromoff nungen 
angeordnet sind, durch die das Fullgas aus dem Gaskissen entweichen kann. 

Damit beim Auf blavosrgang nur relativ wenig Fullgas ausstromen, beim 
Aufprallen des Insassen hingegen eine wesentlich groBere Menge an Fullgas 
aus dem Gaskissen entweichen kann, sind die urspriinglichen Abstromoff nungen 
des Gaskissens durch SchlieBteile aus elastischem, verformbarem Werkstoff 
zugesetzt, wobei an jedem SchlieBteil eine zentrisch angeordnete Ausr.ehmung 
vorgesehen 1st, deren Querschnitt wesentlich kleiner als die Abstromoff nung 
ist. Die Ausnehmung des Schl ieBtei les weitet sich im Betriebszustand 
abhangig vom vorhandenen Innendruck des Gaskissens selbsttatig auf bzw. 
verkleinert sich wieder. 
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